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Duas asas, e agora?
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Muitas vezes pilotos possuem mais de uma asa e alguns são pilotos de paraglider e hangglider. Para não alterar todas as vezes todos os ajustes de seus instrumentos, como Polar -, Alarme de estol - Adaptação de velocidade – Constantes de tempo – e mais, é possível armazenar todos os valores para duas opções ( asas – paraglider ) diferentes.

Alterar do jogo 1 para o jogo 2 é feito no Modo de Ajuste n° 25.

Começando com a rotina
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Depois de ligar o variômetro, ele se auto-testa e ilumina por 2 segundos todos os segmentos da tela. As instruções mostrarão:

( número de série

1 Ajuste 1 ou 2 ativado

4 data (ano – dia – mês)


{de acordo com regulamentos da FAI}

( número de blocos de memória livre do diário de bordo (máx. 50)

{ Memória restante para o barógrafo; em horas/min. (apenas IQ competição)

( Tempo de intervalo da memória

    (1-5-15-25 segundos) = Taxa de escaneamento do Barographo. 

Altitude
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O vario esta equipado com 2 altímetros A1 e A2

Essa tecla lhe permite alterar entre os dois.

A1 >> Elevação sobre o nível do mar

A2 >> Altitude de referência – pode ser reajustada para 0 pressionando-se a (símbolo) tecla. Ao alterar para A2 o tempo de vôo aparece por 5 segundos, mostrando a seguir, novamente o horário atual.

As teclas (( são usadas para alterar a elevação A1 ou A2. Depois de pressionar repetidamente (símbolo) (SF= função especial) aparece:

10 13

pressão atmosférica




hPa
temp

       18
temperatura

Esta tela corresponde ao valor QNH. Se a elevação A1 for ajustada corretamente, a pressão do ar ao nível do mar e a temperatura são mostradas. Depois de 5 segundos a tela de funções especiais volta automaticamente para A1 e para o horário atual.

2

A temperatura pode ser mostrado em F. ou Celsius. ( Modo de ajuste nr. 15 )
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Altitude em metros e pés

Normalmente A1 e A2 têm as mesmas medidas (metros e pés).

No modo de ajuste n°24 você pode escolher  A1 em metros acima do nível do mar e A2 em pés acima do nível do mar, o que pode ser muito útil para pilotos de ultraleve ou balonistas.
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Variômetro análogo

O variômetro análogo mostra escalas de 0,2m.Seg. [40 pés/min.] Um máximo de ± 10m/Seg. [2.000 pés/min.] podem ser indicados.



( constante de tempo de variômetro análogo

A resposta de inércia do variômetro é determinada por sua constância de tempo. Uma constância de tempo curta resulta em uma resposta rápida mas pode tornar a tela inconstante e falha. Uma constante que seja muito longa mostra mudanças de subida ou descida muito lentamente. Para o variômetro análogo e acústico um valor de 1 Seg. se mostrou eficiente como “valor médio” (=valor padrão). No entanto, principalmente em ares turbulentos, pode ser uma vantagem ter uma maior constante de tempo e menores reações de variômetro. No modo de ajuste n.º 20 pode-se escolher uma constante de 1 a 3 seg. para variômetros análogos e acústicos.

Variômetro Digital
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O variômetro digital mostra uma resolução de 10cm/seg. [20 pés/min.] e a constante de tempo pode ser ajustada pelo usuário como uma variável de tempo médio. Como variômetro líquido ele também pode mostrar a condição do ar ambiente ou alternativamente ele pode ser usado durante o planeio como variômetro líquido enquanto ascende como “integrator” (=variômetro por média).

A escolha pode ser feita no modo de ajuste n°9.



( constantes de tempo de variômetro por média

O variômetro por média intg é um variômetro digital com uma constante de tempo bem mais longa (1...30 Seg.). Ele é muito útil para se calcular o valor médio de uma ascensão térmica. Sua constante pode ser mudada no modo de ajuste n°8.

Este variômetro também é chamado variômetro integrante.
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Velocidade
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A tela indicará a velocidade do sensor volante que pode ser obtido como opcional e que é acoplado ao soquete do lado direito. Um possível desvio de velocidade causado por posicionamento diferente pode ser compensado pelo uso do modo de ajuste n°19.
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TEC Total energy compensation (Compensação total de energia)
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Mudanças na velocidade geralmente são causadas pelos movimentos direcionais do piloto. Uma freada a partir da velocidade total, causa uma subida que não foi motivada pelo ar ascendente. Isto portanto não deve ser indicado pelo variômetro.

O circuito TEC portanto deverá puxar a agulha do variômetro para baixo ao se reduzir a velocidade como uma forma de compensar a elevação adicional atingida como resultado da velocidade. Como os elementos eletrônicos não são capazes de diferenciar entre as mudanças de velocidade desejadas e turbulências de ar, uma indicação 100% na tela do variômetro se tornará errada. De acordo com o desejo do piloto, a eficiência TEC pode ser ajustada entre 0....100%.

De acordo com nossa experiência, 65% é uma boa média. O ajuste é feito no modo de ajuste n° 5.
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Sons acústicos e volume
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Pressionando repetidas vezes a tecla (símbolo) possibilita selecionar entre “Off – Quiet – Loud” (desl. – baixo – alto). O som que pode ser ouvido demonstra o nível selecionado. Se apenas um leve “bip” de confirmação for ouvido, então a acústica foi desligada.

Som de descida

Pressionando levemente a tecla (símbolo) muda-se o sinal acústico de descida para Off (desl.). Quando o sinal acústico de descida está ativado você pode ver também que ele está indicado em pontos na escala do variômetro; a mudança deste ponto é ajustada no modo de ajuste n° 3.


( Alarme de estol

Se o sensor volante indicar uma velocidade inferior ao valor selecionado pelo usuário que for superior a 15km/h [10 mph] um forte e rápido som repetitivo poderá ser ouvido.

O ajuste de fábrica é de 30km/h [17 mph].

A mudança do ajuste é feita no modo de ajuste n° 4.
Se uma valor de 15 km/h [10 mph] for ajustado, o alarme de estol é desativado.

O alarme de estol é de grande ajuda para determinar o momento oportuno para pressionar a barra de controle durante pousos críticos ( asa ).

Data e hora
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A hora aparece na tela após iniciada a rotina. O ajuste da hora correta e da data é feito no modo de ajuste n° 10 para a hora e no n° 11 para a data e no n° 12 para o ano.

CUIDADO: No IQ Competition, a hora e a data não podem ser

mudados uma vez que um barograma tenha sido gravado (regulamento FAI). Para cancelar o barograma: veja item barógrafo na pág. 6.

Memória
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Os dados de vôo para 50 vôos são armazenados na memória da unidade IQ. Um vôo só é considerado como tal se houver uma duração de mais que 3 minutos e indicado uma diferença de altitude de mais de 25m [100 pés]. O modo de memória (memo) é acessado pressionando-se a tecla (símbolo). As teclas (( podem ser usadas para paginar os vôos armazenados. O seguinte aparece na tela: subida máx, velocidade máx., altitude máx A1 e a data do vôo. (max. climb, max speed, max height A1 e date ).

O número do vôo aparece abaixo à direita na tela. O objetivo (símbolo) aparece se o  barógrafo foi ativado durante o vôo (apenas em competições).
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Adicionalmente é possível reconhecer a altitude máxima A2, a descida máxima e a duração do vôo pressionando a tecla (símbolo)

Imprimindo a lista de vôo (diário de vôo)

Os vôos armazenados para a série IQ (max. 50) podem ser impressos em forma de lista de vôo. Os seguintes dados são impressos:
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-N° de vôo – data – altitude máxima – altitude máxima 2 – ascensão máxima – duração do vôo – taxa de escaneamento do barógrafo.

Conecte o aparelho à impressora (o cabo de conexão faz parte do instrumento padrão fornecido com o IQ Competition). Ligue o aparelho e selecione o modo Memo Mode usando a tecla (símbolo). O n° de vôo 0 aparece abaixo no lado direito.

Agora aperte a tecla (símbolo) por aproximadamente 3 segundos.

> A lista de vôo será impressa.

Seleção da impressora
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Já tem sido possível usar quase todas as impressoras de escritório com os modelos anteriores de variômetros. Na série IQ, a saída de impressora pode ser ajustada para ser compatível com impressoras EPSON/IBM/ e HP.

Os ajustes são feitos no modo de ajuste n° 14.

Barógrafo
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Um barógrafo se encontra adicionalmente integrado à série IQ Competition. Se um vôo precisar ser gravado, o processo de gravação de vôo é iniciado e interrompido pressionando-se longamente a tecla (símbolo). O tempo de vôo é ajustado para 0, um som de confirmação é audível e o símbolo flight começa a piscar.

Na série IQ Competition, a altitude é gravada na memória com uma resolução de 1m [3 pés], assim como a velocidade com 1 km/h [1mph].

80 horas de tempo de vôo podem ser gravadas (no máximo 50 vôos) usando um intervalo de gravação de 15 segundos.

A taxa de escaneamento pode ser alterada pelo piloto no modo de ajuste n° 2.

(Pré ajuste de fábrica = 15 segundos)

Um intervalo de gravação de 1 segundo ou 5 segundos é recomendável para avaliar vôos ao determinar valores polares.

Devido a regulamentos da FAI o intervalo de gravação para um barograma reconhecido deve ser de 20 segundos ou menos. Não use a taxa de escaneamento de 25 segundos se você precisar de aprovação da FAI para seu vôo. Um barograma aceito pela FAI deve ser impresso diretamente da impressora (não via computador) e um fiscal oficial deve estar presente. (veja pág. 20). Mesmo que os instrumentos IQ estejam aptos a medir e memorizar altitudes até 8.000m (26.000 pés), a impressão oficial está limitada a 6.000m (21.000 pés).
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Cuidado: Se o barógrafo estiver ativado, a altitude não pode ser alterada.
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Pressionando-se a tecla (símbolo) aciona-se a função McCready. (veja pág.10)

Inserindo um MARCADOR no barograma


Pressionando-se a tecla (símbolo) uma vez, recebe-se a confirmação por parte da unidade com um tom duplo. Agora um MARCADOR foi inserido. Em informações posteriores do barograma este marcador coloca um ponto de referência a uma fotografia que tenha sido tirada ou a um ponto predominante na paisagem.

As setas significam:

seta vermelha
(símbolo):
descida máxima





Seta verde (símbolo):

ascensão máxima





Seta amarela (símbolo):
velocidade máxima

Apagando vôos gravados

Para apagar a memória, mude para o modo memo usando a tecla (símbolo).

Acione o n° de vôo 0 e aperte por 5 segundos ambas as teclas (símbolos). Todos os vôos armazenados serão apagados. Um som de confirmação será audível.
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Se a mensagem (“Memo Overflow”) “Memória Excedida” aparecer ao imprimir a lista de vôos, a memória do IQ Competition estará cheia. Se você continuar a gravar, os dados do vôo mais antigo serão substituídos.

E altamente recomendado de apagar a memória regularmente.
Impressão do barograma

A impressão de um barograma pode ser feita pela interface serial (RS232) ou por meio da interface paralela (Centronics). Selecione o modo memo da unidade; selecione o vôo desejado da lista de vôos. Barogramas são tais vôos para os quais aparece um número na coluna Baro-Scan. O número indicado  representa o escaneamento em segundos.

Pressionando-se a tecla (símbolo) iniciará a transmissão dos dados para a impressora.

Nome do piloto
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O fabricante e alguns revendedores podem inserir o nome do piloto na memória da unidade com o teclado.

Ao exibir um barograma na impressora ou na tela, o nome do piloto já estará incluído na impressão.

Pode-se escrever até 25 letras na unidade. Isto é feito no modo de ajuste n° 18. Com as teclas (símbolos) o nome é inserido letra por letra em código ASCII.
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Informações úteis sobre as baterias
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A nova série IQ oferece uma capacidade de utilização de baterias muito mais eficiente. Recomendamos que duas células alcalinas de 1,5V, tamanho AA (Mignon) sejam usadas para a bateria principal. Todas as unidades da série IQ estão adicionalmente equipadas com um segundo conjunto de baterias composto de 2 células alcalinas tamanho AAA (Micro).
Quando a voltagem da bateria principal cair, é possível mudar para o segundo conjunto de baterias sem interrupção.

A capacidade das baterias para a bateria ativa é constantemente monitorada na tela gráfica inferior. (bar graph).

O tempo de operação de aproximadamente 100 horas é alcançado se forem usadas baterias alcalinas.


Cuidado: A memória e o relógio funcionam apenas com o segundo conjunto de baterias. Em caso de substituição do segundo conjunto você terá de operar o variômetro com a bateria principal trocando o segundo conjunto. Assim seus vôos armazenados permanecerão na memória.

Funções adicionais da série IQ

Net-vario (variômetro digital)

[image: image24.png]


Em contraste a variômetros normais nos quais os movimentos de subida e descida do piloto são indicados na tela, o NET-Vario indica a elevação ou queda do ar ambiente. Isto só funciona se uma polar tiver sido armazenada e se o sensor de velocidade estiver em uso durante o vôo.

Como a tela deve sempre indicar 0 durante situações de ar calmo e independente de quão rápido o piloto estiver voando, esta função poderá ser usada de forma eficiente para verificar a polar armazenada. O Net-Vario é muito eficiente para o propósito de utilizar uma corrente termal ascendente se uma decisão precisar ser tomada quanto a continuar ou cancelar um vôo de alta velocidade.

O Net-Vario é um variômetro digital que é ativado no modo de ajuste n° 9. Ele oferece as seguintes opções:

0
Significa que o variômetro integrado está sendo mostrado

1
Significa que o NET-Vario está sempre ativado.

2
Significa que a mudança automática entre o NET-Vario ( durante a descida ) e o variômetro integrado ( durante a ascensão ).
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Dando entrada na polar
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Apenas dois pontos polares podem ser registrados.

O item 1 é a razão mínima de descida e a velocidade apropriada;

P.e. POL 11.0 m/s

35 km/h
neste ponto a polar trabalha na horizontal

O item 2 é um ponto dentro da faixa de velocidade superior;

P.e. POL 2

3 (m/s)

80 km/h
A inserção é feita no modo de ajuste n° 6 e 7. Todos os outros pontos da polar são automaticamente calculados pelo instrumento.
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Gravando polares

Uma vez que apenas 2 pontos podem ser inseridos, não é muito difícil achar estes dois pares de valores.
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Recomendamos que seja escolhido um dia totalmente sem ventos e livre de ascensão térmica e que ambas as velocidades km/h sejam voadas por um longo período de tempo, tendo em mente os valores adequados para a descida m/s. Um vôo polar pode ser feito com o IQ Competition. A taxa de escaneamento (SCRn) do barógrafo deve ser ajustada para 1 segundo. (modo de ajuste n°2) durante este vôo. Durante o vôo de teste várias velocidades precisam ser mantidas em uma constante (±2km/h) por um mínimo de 12 segundos.

Com a ajuda do programa PC Graph vários pontos da polar podem então ser vistos e impressos como ilustração gráfica.

Em todos os casos os pontos polares devem ser inseridos manualmente.
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Computador de Velocidade Nominal
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Possibilita ao piloto fazer alterações na descida em questão adaptando a velocidade de vôo, voando mais depressa ou devagar, de forma a otimizar o planeio. Isto lhe permitirá alcançar o outro lado do vale no ponto mais alto possível ou voar uma maior distância sobre áreas planas.

Os símbolos de setas têm o seguinte significado:
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no mínimo 6km/h

no mínimo 10km/h muito lento

2...6 km/h


3...10km/h muito lento

OK ±2km/h


OK ±3km/h

2...6km/h


3...10km/h depressa demais

         
no mínimo 6km/h

no mínimo 10km/h depressa demais

Isto só funciona quando o sensor de velocidade estiver conectado e uma polar for inserida. A diferença entre a velocidade ideal e a aparência das setas pode ser ajustada individualmente;

·  para uma seta no modo de ajuste n° 22

sugerimos


para parapente 2-3km/h.

e



para asa delta   3-4km/h.

·  para setas duplas no modo de ajuste n° 23

sugerimos


para parapente 6km/h.

e



para asa delta  10km/h.

Velocidade nominal otimizada com Mc Cready

[image: image32.png]


1° passo: pressionar longamente a tecla (símbolo), > flight irá piscar

2° passo: pressionar a tecla (símbolo) ativando ou desativando a função McCready.

A descida normal no variômetro continuará a ser mostrada na tela do variômetro análogo. Na área de ascensão do variômetro um indicador “ao vivo” individual será mostrado. O valor indicado na escala do variômetro está de acordo com os ajustes de anéis McCready (ascensão estimada de 1m= +1m/s): O valor é calculado internamente a partir de um total de leituras do Net-Vario e da velocidade.

Em outras palavras: Se o piloto estiver voando com ar descendente o ponteiro inverterá a posição. Aumentar a velocidade faz com que o ponteiro suba novamente e retorne ao valor original. Ou, ao voar com ar levemente ascendente, o ponteiro subirá. O velho ajuste de ponteiro deve ressurgir reduzindo velocidade.
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Anel McCready = 1,2 m/s

Anel McCready = 2m/s

Pilotos voando com McC negativo

Descida do equip. = - 1,4 m/s
Ascensão do equip. = 1 m/s
campainha, perdendo altura e tempo
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O sons acústicos também estão ligados ao ajuste de ponteiros; por isto não é necessário manter o ponteiro no visual constantemente. Mudar a velocidade é o suficiente para receber novamente o sinal acústico caso sua freqüência haja mudado.

Comparado com outros indicadores McCready, a maior vantagem é que o instrumento não precisa ser tocado manualmente para mudar o ajuste de anel. Uma mudança na velocidade de vôo é suficiente.

Outro exemplo prático: Um piloto está cruzando um vale e estima uma térmica com uma ascensão de 3 m no outro lado. Consequentemente ele prosseguirá aumentando sua velocidade até que ponteiro de viagem necessário esteja em +3m/s. Isto está de acordo com o ajuste de anel McCready de 3 m. Durante o vôo, no entanto, ele percebe que está perdendo muita altura e corre perigo de não passar sobre o topo. Com o velho McCready ele teria de virar o anel do variômetro para inserir um ajuste menor. Na série IQ, no entanto, é suficiente que a velocidade seja reduzida até que a tecla chegue ao novo valor do anel que é necessário. Em casos extremos, a viagem pode ser reduzida até que o ajuste de ponteiro esteja em “0” no sentido de poder ganhar o máximo de altitude possível com o melhor planeio.

Um piloto jamais deve voar com um valor negativo de anel McCready. Isto acontece quando ele voa muito devagar com ar descendente forte. Para minimizar a perda de altura e tempo, um som especial de intervalo será ouvido para alertar o piloto: “aumente a velocidade”.

Uma vez que o piloto atingir a térmica estimada ao final do trecho de planeio, o instrumento muda para variômetro acústico normal por si, uma vez que a tela do variômetro esteja na área de ascensão. Apesar disto, o ponteiro McCready permanece visível.
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O sinal acústico durante o planeio McCready consiste de sons curtos e pausas longas. Os sinais acústicos de variômetro normal consistem em sons mais longos e pausas mais curtas. A diferenciação é óbvia.

Sons acústicos McCready

Sons acústicos de variômetro de ascensão

Uma vez que o piloto deixe a térmica, o instrumento automaticamente mudará para viagem McCready depois de um ajuste prévio de descida contínua. (Ajuste de fábrica = 7 segundos; no modo de ajuste n° 13)
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Transferência de dados para o PC

[image: image36.png]


Com o variômetro IQ-Competition é possível transmitir dados de vôo para um PC IBM compatível. Um cabo de conexão para a interface serial do computador (COM1/COM2), assim como o software do barógrafo PC-Graph (DOS ou Windows) são necessários para este propósito. Ambos podem ser encontrados a preço bastante razoável. ( Download de graça em nossa home-page: www.brauniger.com )  

O seguinte pode ser mostrada na tela do PC:

Barogramas, variogramas e registros de velocidade, cada qual com função “zoom”. O primeiro cursor é usado para mostrar diretamente a hora local, altitude vôo e velocidade. O segundo cursor mostra a diferença de tempo, de altitude, ascensão/descida médias, e velocidade média.

Ilustração de polares.

Avaliação estatística de muitos vôos durante um ano de vôo. Inserção de informações adicionais, tais como pontos de decolagem e pouso, etc. Impressão de diagramas ou listas na impressora do computador.

Razão de subida e resistência:  L/D
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A definição é a razão de subida/resistência (L/D) para a rota estipulada dividida pelas descidas. Ou, sem cometer maiores erros: Velocidade dividida pela descida. (ambos os valores em unidades iguais).

Se um instrumento equipado com um sensor de velocidade da série IQ for usado, a razão atual de subida/resistência (L/D) é o resultado da velocidade do ar dividida pela razão média e constantemente mostrada na fileira superior de barras. No entanto, esta tela não é sempre tão informativa uma vez que ela está sujeita a mudanças constantes, exatamente como na descida.

Se a comparação entre a razão de subida/resistência (L/D) exigida  e aquela a voar for necessária, informações adicionais importantes são fornecidas pelas duas carreiras de luzes na calculadora de aproximação final.
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Por exemplo:

razão de subida/resistência 11 
e 
bateria 40%
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Conexão com um receptor GPS de navegação
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DICA: Antes de conectar o variômetro ao instrumento GPS, sua saída de dados deve ser ajustada para NMEA/NMEA.

O GPS IQ Competiton pode ser conectado a qualquer receptor GPS e pode usar uma variedade de informações do GPS. Basicamente, todos os receptores GPS são compatíveis para uso com interfaces padrão NMEA 183, embora diferenças dependentes do fabricante sejam conhecidas.

gps * o sinal gps pisca enquanto o receptor GPS não houver achado sua posição.
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No momento em que o receptor do IQ Competition recebe sinais válidos de um receptor GPS, o símbolo gps * aparece. O aparelho pode determinar componentes de ventos frontais ou de cauda baseado na diferença entre a velocidade sobre o solo e a velocidade do ar. A seta de viagem exigida assim 

Isto significa que voar pelo anel McCready 0 sempre garante o vôo mais afastado do solo de cuja direção o vento esteja soprando.

Velocidade e direção do vento

O Receptor GPS transmite um novo valor de velocidade sobre o solo a cada 2 segundos, assim como a direção de vôo. No interior de nosso instrumento, nós dividimos um completo ciclo de compasso em 12 setores de 30 graus cada. Sempre que o piloto fizer uma curva leve (24 segundos para um círculo, ele deve ficar em cada setor de 30° por no mínimo 2 segundos.) a tela de tempo automaticamente mostra a direção do vento alternando com a velocidade do vento.

Calculadora de aproximação final

Uma vez que o receptor GPS transmite dados aproveitáveis referentes à distância até o ponto alvo ou ponto de referência, ambas as barras gráficas recebem uma nova informação.
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A barra inferior mostra a razão de subida/descida (L/D) que e exigida para

alcançar o alvo. A razão de subida/resistência é calculada com base na distância do alvo dividida pela atual diferença na altitude. Quanto mais altos os círculos, menor será a razão de subida/resistência exigida. A barra superior indica a razão de subida/resistência viável (não a atual). Isto depende das polares, do vento, da velocidade de vôo (apenas durante o planeio!) assim como, da direção do vôo com relação à direção do vento.

Em palavras simples: Só é possível puxar o vôo se a barra superior for pelo menos do mesmo tamanho do que a barra inferior.

O símbolo de alvo aparece se(por causa da ascensão média) à altitude correta (o alvo será alcançada o mais rápido possível ) para a “puxada do vôo” for alcançada. Isto significa que deve-se voar com uma velocidade nominal otimizada para o vôo. Se, no entanto o piloto voar com o melhor planeio, ele terá maior reserva de altitude.
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A altitude pré calibrada (-990...990m) (3.000...3.300 pés) em que se alcança o alvo é o mais interessante valor na coluna GPS do variômetro. Isto se baseia na assunção de que a ascensão e a queda de massas de ar na rota se cancelarão umas às outras. Isto é uma espécie de altitude secundária que devemos ter em mente durante a aproximação.
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Por exemplo: 

L/D exigida=8: L/D possível=9;




Altitude sobre o alvo 140m [1.4oo pés)

Por experiência sabemos que principalmente ao cruzar um extenso vale o movimento de ar não é balanceado, normalmente há uma tendência de ar descendente. Como uma compensação desta tendência podemos escolher (no modo de ajuste n° 21) um valor adicional de segurança que é considerado para calcular a altitude secundária (padrão = 20m [65 pés] para cada km. de distância do alvo). Pilotos que gostem de arriscar reduzirão este valor para 0 embora pilotos que gostem de chegar em segurança aumentarão o padrão para 30m [90 pés] ou mais.

Se esta altitude de segurança ficar menor como resultado de ar descendente, o anel McCready ajustado para 0 pode ser usado para prosseguir o vôo com um planeio otimizado. Se a altitude de segurança ficar negativa, o alvo não será atingido sem ascensão adicional do ar. 
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Se, no entanto, a altitude de segurança continuar a subir é possível voar mais rápido para ganhar tempo.

No sentido de utilizar esta calculadora de aproximação final durante competições ou vôos regulares, a rota é dividida em diversos pontos de direção ( waypoints ) que são inseridos no receptor GPS como sendo a rota. Na maioria dos receptores GPS, pode-se localizar nomes de pontos de rota formados por 6 dígitos. Este nome será também continuamente transmitido ao variômetro pelo GPS. O variômetro apenas pode calcular a razão exigida de subida/resistência se ele souber a elevação para o ponto alvo.

Os nomes dos pontos de rota devem portanto ser inseridos de tal forma que consistam de 3 letras e 3 números.

Exemplo: Laber 1680m [5340 pés]

Deve-se inserir: Lab168 [lab053]

Ou alvo 600m [1800 pés] deve ser inserido: TGT060 [TGT018]

Ou Zugspitz corrente inicial de térmica ascendente 2040m [6120 pés]

Deve-se inserir: ZUG204 [ZUG061] etc.

Na maioria dos casos as listas de rotas com as coordenadas adequadas e informações de elevações podem ser preparadas no PC e simplesmente serem transferidas ao receptor GPS.

A Bräuniger GmbH possui estas listas e poderá enviá-las a você com prazer.
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Como os atuais receptores GPS apenas atualizam seus dados a cada 2 segundos, recomendamos que os resultados calculados sejam apenas avaliados ao voar círculos suaves ou durante a aproximação. Se a direção de vôo se desviar por mais de 30 segundos da linha direta de aproximação, (± 20°), o indicador de altitude segura começará a piscar.

Cuidado: Neste caso o valor atualmente indicado é calculado sem as influências do vento.

Acesso ao GPS sem sensor de velocidade do ar.

Principalmente pilotos de paraglider não gostam de voar com o sensor de velocidade de rastro. Não obstante, as informações do receptor GPS, tais como: velocidade sobre o solo – distância até o alvo – direção do vôo ainda podem ser usadas como função total da calculadora de aproximação final. Neste caso o instrumento assume que a velocidade do ar é constantemente a velocidade de melhor planeio. (de acordo com a polar).

As duas barras de escala mostram:

Possível razão L/D (dependendo do vento e da polar)

Razão exigida L/D (dependendo da distância e da diferença de altitude até o alvo)

Também o símbolo do alvo e a altitude pré calculada na qual cada um chega sobre o alvo está ativa. A tela de velocidade do variômetro repete a velocidade GPS sobre o solo; o símbolo para a dimensão de velocidade km/h pisca.

Outros
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Similar aos recentes instrumentos de vôo controlados por processador, a série IQ permite ajustes finos a serem processados posteriormente por meio do software:

Inserir ou alterar o nome do piloto

Alterar a ampliação do variômetro

Alterar o ponto zero do variômetro

Alterar a compensação de temperatura

Como erros na escolha de opções são possíveis, pedimos que contatem seu representante ou o fabricante caso isto ocorra.

O IQ Classic pode ser atualizado para IQ Competition ou IQ Competition GPS.

Imprimindo os ajustes do instrumento

Embora a operação da série IQ  esteja atualmente restrita a operações ON/OFF durante o vôo normal (possível ajuste de altitude), diversos ajustes que são requisitados pelos pilotos, são possíveis.
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Um resumo de todos os ajustes do instrumento podem ser impressos conforme segue.

Conecte a impressora; ajuste o instrumento para o modo Memo 0;

Pressione a tecla (símbolo); “LIST” aparece na tela.

Pressionando-se longamente (aproximadamente 4 segundos) a tecla (símbolo) inicia-se a impressão dos ajustes do instrumento.

Fixação

Atualmente, existe uma variedade de formas de fixar o instrumento no piloto ou no “glider”.

Para encontrar a fixação apropriada, contate seu representante ou fabricante.

Pouso na água
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Em caso de pouso na água, a unidade deve ser aberta e as baterias removidas imediatamente. Depois do contato com a água salgada, a parte eletrônica na unidade deve imediatamente ser limpa cuidadosamente com água limpa e ser seca meticulosamente!!

(Se o sol ou um secador de cabelos, etc., for usado, a temperatura não deverá exceder a 70°C [158°F]

Garantia
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Nossas unidades são garantidas por um período de 12 meses.

Caso manutenção seja necessária, a unidade pode ser enviada ao Centro de Atendimento Bräuniger mais próximo ou ao fabricante.
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Procedimento para observadores oficiais da FAI

1. No ponto de partida

O observador se certifica que a unidade esteja em ordem e que ambos os lacres no verso não estejam danificados.
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O observador liga a unidade e verifica o número de série, date e ano que aparecem durante o procedimento de partida. O horário indicado também deve estar correto.

O piloto ou o observador ajustam a elevação atual de partida do vôo na unidade. O observador liga o barógrafo. A partir deste momento a hora/data e a elevação NAO podem ser mais alteradas. Adicionalmente a suas anotações normais, como o nome do piloto, o horário de partida, etc., o observador também deve anotar o número de série da unidade.

2. Depois do pouso

O piloto encerra o registro no barógrafo e desliga a unidade.

3. Impressão do barograma

O observador precisa inicialmente se certificar de que a unidade e os dois lacres no verso estejam sem avarias e que o número de série do barógrafo esteja de acordo com o do ponto de partida.

O observador liga a unidade e verifica o número de série, a data e a hora que tenham sido indicados durante a rotina de acionamento.

O barógrafo é então ligado à impressora. O observador se certifica que esta seja a única conexão com a impressora. O piloto ou o observador iniciam a impressão.

O observador deve estar presente durante toda a impressão e deve se assegurar de que

a) o número indicado como “número de série” seja idêntico ao número de série da unidade.

b) As informações reconhecíveis contidas na impressão, como a hora de ligação do barógrafo, a data e a altitude do início do vôo coincidam com os registros feitos pelo observador no ponto de partida. 

c) A hora/data indicadas como “time at printout” (hora da impressão) estejam corretas.

O observador confirma a exatidão dos pontos acima citados assinando o barograma e colocando seu número de observador.
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Modo de ajuste
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Uma série de características do instrumento foram mantidas variáveis no sentido de utilizar integralmente as diversas opções oferecidas pelo mesmo e para garantir as implementações pessoais. No modo SET pressione a tecla (símbolo) por 3 segundos, isto permite o acesso.

O símbolo set aparece >>, as teclas ((  são usadas para chamar vários ajustes, um após o outro.

A tecla (símbolo) deve ser apertada se alguém desejar mudar os ajustes. O símbolo set começa a piscar. O valor adequado pode ser alterado usando as teclas ((.

N°
NOME
Tela + Símbolo
Observação

1
QNH
10 13                                            hPa
Pág. 2

2
Taxa de escaneamento do barógrafo
SCAn:15                                     vôo
Em seg. 

Pág. 6-7

3
Som de descida
-0.4                                                m/s
Pág. 5

4
Alarme de estol
32                                                  km/h
Pág. 5

5
TEC fator de penetração
68                                                  TEC
Em %

Pág. 4

6
1. valor polar
Pol 1.2    m/s      40              km/h
Pág. 9

7
2. valor polar
Pol 3.4    m/s      71           km/h
Pág. 9

8
Constante de tempo do variômetro digital
28                                                  hora
Em seg.     

Pág. 3

9
Modo do variômetro digital
0=  intg ;  I= netto ;

2= auto mudança
Pág. 3

10
Hora
13:20                                         hora
Pág. 5

11
Data
28:06                                         data
Pág. 5

12
Ano
2000                                          data
Pág. 5

18

[image: image52.png]


Após pressionar a tecla (símbolo) um som duplo é ouvido como confirmação >> de que o novo valor foi armazenado.

Se um arquivamento não for exigido, pressione a tecla (símbolo).

Para sair do modo de ajuste, pressione também a tecla (símbolo).

* Exemplo de modo de ajuste n° 19: se o sensor de velocidade indicar um valor que seja 5% muito alto, então a figura indicada deve ser reduzida em 25 elementos de sinais.

N°
NOME
Tela + Símbolo
Observação

13
Tempo de mudança McCready
: 07      (seta grande p/cima)   hora
Em segundos

Pág. 11

14
Impressora
EPSOn     ou     HP
Pág. 6

15
Temperatura padrão
° F  ou ° C                               temp
Pág. 3

16
Padrão para altímetro e variômetro
M         ou         pés

m/s      ou         pés/min
Pág. 2

17
Padrão de velocidade
Km/h   ou          mph       ou     nós
Pág. 4

18
Nome do piloto
É colocado pelo fabricante/vendedor
Símbolos ASCII

Pág. 7

19
Ajuste de velocidade
118                                          km/h
1.passo*

= 0,2%

20
Constante de tempo do variômetro análogo
1,4    m/s    km/h   hora
Em segundos

Pág. 3

21
Altitude de segurança
20                  (símbolo)          m
Distância Em m.[pés]/km

Pág. 14

22
Desvio de velocidade.

- melhor planeio
4    (setas peq. para cima/baixo)

                                               km/h         
Pág. 10

23
Desvio de velocidade.

- melhor planeio
10   (setas grandes p/ cima/baixo)

                                               km/h
Pág.10

24
Altitude em m. ou pés

A1 – A2
A1 abs. em m; A2 dif. em m    m
A1 abs. em m; A2 dif. em pés

                                          m     pés
A1
A2
Pág. 3

25
Escolha do jogo 1 ou 2
AJUSTE 1 ou 2
Pág. 2
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Funções NOVAS

McCready
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Para um vôo perfeito usando a função McCready às vezes é difícil estimar a razão média de ascensão.

Agora o instrumento calcula este valor automaticamente.

O valor médio é agora indicado por um único ponteiro que é indicado adicionalmente ao  “ponteiro ativo McCready”.

Para um vôo preciso com orientação McCready os 2 ponteiros devem coincidir.





McCready





Alguns pilotos preferem que durante um vôo usando a função McCready o som de subida / descida “normal” será emitido invés do som “especial” do McCready. Pressionando o botão inferior do meio, você pode escolher qual dos 2 tipos você quer ouvir.





MEMO-Mode




Uma função adicional para sua estatística foi incluído no variômetro. A nova altura A3 soma o total se subida/altura conseguido durante o vôo. Se alguns pilotos voam a mesma distancia , o piloto que subiu menos ( A3 ) que os outros teve o vôo mais efetivo e ganhou “ a prova “.





Coordenação do GPS





Se o vôo e feito com um GPS conectado ao vario e o barographo e ativado, ao pressionando o botão “mark” não somente a posição deste momento será gravado como também os coordenadas transmitidos do GPS serão gravados. Um total de 15 posições poderão ser gravados por vôo.

Imprimindo o barographo diretamente para uma impressora essas coordenadas aparecerão imediatamente após o barogram.





Transmissão de dados GPS-Vario





O transfer de dados do GPS para o IQ Competition GPS pode ser ajustado agora para 9600 baud. A vantagem e a transmissão mais rápida dos MNEA data sentence, que permite que o IQ Competition GPS calcula a influencia do vento em intervalos mais curtos ( 1 segundo ).

O modo de ajuste correto no menu do GARMIN GPS e agora: NMEA 0183 Version 2.0  9600 baud. 





Alarme de estol ( especialmente para Asa-Delta )





Uma altitude especial acima do mar pode ser ajustado agora no modo de ajuste nr. 26. Abaixo dessa altitude o alarme de estol esta ativo. Se você voa acima desta altitude, o alarme de estol esta desativado. Motivo por essa função e, que alguns pilotos não querem ouvir o som do alarme de estol, enquanto eles estão circulando muito devagar em termais. Isso poder ser conseguido agora com essa nova função. A altitude no modo de ajuste nr. 26 obviamente deve ser ajustado para a altitude do seu pouso.

Exemplo: pouso a 200 metros nível do mar ou pouso a 1600 metros nível do mar.

Se você quer o alarme de estol ATIVADO o tempo todo, ajuste a altitude no modo de ajuste nr. 26 por exemplo para 6000 metros acima do mar. 
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(Foto Ilustrativa do Instrumento)

[lado esquerdo de cima para baixo]

Variômetro análogo

Ascensão/resistência

Tela em barra

Condição da bateria

Entrada para receptor GPS

[lado direito de cima para baixo]

Setas de velocidade nominal

Variômetro digital

Velocidade

Altímetro ou pressão do ar

Data, hora ou temperatura

Altitude de segurança ou n° do vôo

Entrada para sensor de velocidade

Chave geral (seletor de bateria)

Símbolo do alvo
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Um marcador é indicado com um pequeno círculo na curva
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Pressione continuamente a tecla �


>modo SET


Com � modo de ajuste n.º 6





>POL 1 confirme com ENTER





 Km/h    pisca


Com � nova entrada 


> ENTER


 


m/s   pisca


Com � nova  entrada 


ENTER 





 o ponto da 1. Polar está armazenado. Espere até que as barras parem de piscar. Faça o mesmo com POL 2 (modo de ajuste n° 7.).








Voar mais depressa





Voar depressa





Manter Velocidade





Pouca mais lento





Voar bem mais lento
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Ilustrado por Frank Iha - 048 232-0740 - frankiha@bigfoot.com
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